Régionalisation de la SNCF:
la Champagne-Ardenne a signé

La Champagne-
Ardenne est devenue
mardi soir la 19e
région de France a
signer avec la SNCF
une convention pour
I'exploitation des
services TER (trains
express régionaux).
Seule la Picardie
résiste désormais.

A décentralisation vient de

onnaltre une nouvelle
érape  en Champagne-Ar-
denne, done le consell régional
a accepté mardi le tr:m:-ﬁrl: de
la compétence ferroviaire.

Clest done lui qui gére dés-
ormais |'organisation des trains
cxpress régionaux (le réseau
Tgﬁ} qui représente par jour
40.000 déplacements d'usa-
gers, 200 trains et quelgue 80
circulations d'autocars.

Schématiquement, [I'Erar
verse une dotation i la Région

ui rétribue ensuite les services

g la SMCF selon des modali-
tés trés précises. Le systéme de-
vrait ainsi émre nettement plus
performant, comme le fur par
exemple la gestion des lycées
aprés que I'Erar eur rransféré
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) dans les années B0.

La convention quont no-

ramment signée les présidents
de la SNCF Louis Gallois et
du conseil régional Jean-

Claude Etienne (RPR), résulte
d'une négociation entamée de-
puis de longs mois, i I'issuc
desquels les deux partenaires
trouvent leur compre. « (o g
pai dé iei plus  facile
Euh.r'ffmrr », a concédé Louis
allois,
La ﬂh:mpagnc-ﬁrdmnr sl
‘avant-derniére région i s'en-
fz%r dans ce processus : seule
a Picardie résiste et réclame
des conditions plus avantageu-
e
Venu spécialement par le
train de 17 h 18 et artendu en
gare de Chilons par une délé-
gation de cheminots mécon-
tents mais fort courtois -ils se
latggnent d'un sous-effectif &
“érablissement maintenance
du marériel de Chilons-, Louis
Gallois a2 wizsied durant
quel%uﬂ- minutes un nouveau
miodéle d'aucorail (le X 73500)
dont quatre exemplaires circu-
leront dés le mois de juin sur
le réseau de « I'Etoile de
Reims »,

10 ans pour tout faire
Celui-ci va de Laon 3 Saint-

Dizier, en passant par Reims,
Chilons via Epernay et Chi-
lons via Saint-Hilaire au Tem-
ple, Vitry-le-Frangois. Fismes
intégre ce circuit. Le conseil
régional a longtemps bataillé
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Loals Gallpls ot Jean-Claude Etlenne devant e Nambant new! TER 73500 doni [a mise ea circulation débutera tout

dowcement en juln prochain,

sur le niveau de la dotation an-
nuelle de I'Etat, indispensable
] |'c:tp-|uiuliun du systéme.

Au fil des mois, Paris a plu-
sicurs fois révisé sa participa-
tion & la hausse, pour finale-
frEnit 5':.|:n-|:n-r-;:4:hrr tris '?rh des
bexains  réels chiftrés &
45,35 M€, Le différentiel, de
sculement 1,2 ME, est ainsi le

lus faible de France. Jean-

laude Etienne en fair volon-
tiers un titre de gloire.

Le plus sérieux l:;rub]-i‘.'m:
que va devoir gérer la région
concerne la rénovanon du ma-
tériel roulant, 'un des plus

vieux de 'Hexagone. La région
a déja acquis sur ses deniers
huit aurorails Aambane neufs,
mais I'essentiel reste & faire.
Fin juin, elle devrait pro-
ammer pour un montant de

106 ME le financement de 297

autorails 1T plv‘.‘mrnuirﬁ.
dont 25 rames grande capa-
cité qui ne devraient pas érres
livrées avant 2006, soit & peu
prés en méme temps que |'arri-
vée du TGV-Esr. E:n an mal
an, l'ineégralivd du marériel de-
wrait £rre renowvelée d'iel & 10
ans selon le président Etienne.

Entre aurres dispositions, la
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convention prévoit des pénali-
tés ]pcur la SNCF si, pour
uelques raisons que ce soit
de la gréve i la panne en pas-
sant par la catastrophe naru-
relle), des trains devaient &tre
supprimés inopinément  du

[ﬂ]}lﬂ- P
La SNCF s'est encore enga-
gfe & maintenir le service &25.
grandes lignes dans la région
jusqu’d l'arrivée du TGV. On
notera enfin dés cerre année le
doublement des équipes de sii-
reté de la SMCF dans les trains

et dans les gares.
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