Un arrét SNCF en gare de Courlandon :
la Région examine la question

Alors que vient d'étre célébré le 20e
anniversaire du rétablissement de la
ligne SNCF Reims-La Ferté-Milon via
Fismes, des usagers du rail demandent
la réouverture de la gare de

‘Courlandon. La région étudie plutdt

I'ouverture d'un point d'arrét
ferroviaire. Explications. :

HAQUE jour, prés de 600
YOYVAECUrs Cmprunrcne la
li SNCF Reims-La Fercé
Milon via Fismes rétablic il y a
vingt ans 4 la suite d'interven-
tions pressantes d'usagers,
Alors que la Région met peu
i peu en service de nouveaux
trains express régionaux de
ieé, des usagers du secreur
Courlandon, Romain, Ma-
gneux ont demandé¢ la réouver-
ture de la gare de Courlandon.
C'est pour cerre raison gue la
région a demandé & la SNCF
de réaliser une érude dénaillée
afin de connaitre 'opportunicé
d'une telle demande er les
conditions techniques dans les-
EIEHH cela pourrait se faire.
n en sait un peu plus aujour-
d'hui.

Soixante passagers/jour

Réouvrir une gare implique:

des coflits de foncrionnement
tres lourds. Clest pourquoi les
spécialistes préférent parler de
« crdation de point d arvét ferro-
pigire =, aussi séourisds, mais
I:l.'-c!'miqu:ml:nl.‘ frvaifs onéneix
du kair d'un allépement du ca-
hier des charges lors de la réali-
sarion des rravau,

Lenquéte a tenu compre de

trois critéres: le marché, la
desserte et ses conséquences
sur |'exploitation du réseau et
les colits d'investissement,

* Le marché * Au premier se-
mestre 2002, on comprair 43
abonnés dans les localivés de
l'aire d'attraction de Courlan-
don qui prenaient le TER soit
au départ de Fismes (34), soit &
Emuirtﬂ}.

Les estimations de clientéles
ne sont pas négligeables en ap-
parence dans cetre commune
situde & 23 km de Reims, 4 de
Fismes et 2 de Breuil/Vesle et

ui a vu s'accroitre sa popula-
uon de prés de 50 % entre les
deux recensements pour at-
teindre les 249 habitants. « Swr
la base des parts de marché
mayennes constatfes, l'ouverture
d'un point darrét journalier de-
vrait géndrer un mafic journalier
dr rype demicile/travail ou de-
micileldcole de Vovdre dune
soixaniaine de voydgeurs ». Les
déplacements pour morif per-
sonnel et prives loisirs ne sont
pas comprabilisés dans I'esti-
mation.

Reste 3 considérer que la
majorité de la clientéle intéres-
sée par un arrét 3 Courlandon
utilise déja le train dans une

mummmmmummummmwmmﬁmﬂu

autre gare (Breuil ou Fismes). |

[l 'y aurait donc pas globale- |

ment un sensible accroisse-
ment du trafic, mais seule-
ment, €t ¢ nest pas
négligeable, de « meilleures
ondirions de déplacement ».
¢ La desserte * Afin de répon-
dre aux mieux aux dépr:cc-
Mens domicileftravail
oulet/école, mais aussi artirer
une clienttle loisir, la SNCF a
retenu dans son érude des
points d'arrées 3 Courlandon le
matin dans le sens Fismes -
Reims et le soir dans le sens
Reims-Fismes.

Loffre pourraic étre complé-
tée par un arrér dans chaque

sens sur laller-retour midi
pour permettre aux clients un
séjour 3 Reims i la demi-jour-
née. Seul probléme, en raison
du systtme de signalisation ru-
dimentaire existant sur certe li-
gne un seul train peur circuler
en méme remps entre la gare
de Reims et celle de Fismes,
I"ordre de départ d'un train ne
pouvant étre donné au télé-
phene qu'a l'arrivée du précé-
dent 3 |'autre gare.

Bilan, la mise en place d'un
arrét 4 Courlandon augmente
de 3 4 6 minutes selon les cas
e temps de parcours. Dies mi-
nutes qui peuvent peser lourds
sur I'heure d'arrivée des =alanés

ou des érudiants sur leur lieux
de rravail, un changement
pouvant rapidement les dissua-
der de prendre le train.

« Codr * Si la ]:uﬁucur des
quais ne peut étre réduite pour
créer un arrér ferroviaire 2
Courlandon, des économies
substantielles peuvent éere ré-
alisées compte tenu de la faible
fréquentation de point d'arrér.
Hors traversée des quais les tra-
vaux (quais, attente, confort)
sont estimés 3 580.000 euros.

# Délar # La création d'un

pint d'arrét 3 Courandon, s
a Région décide de le réaliser
pourrait étre exécurée er
u.]_uin:-,c mois 3 comprer de [a si:
gnature d'une convention d'é
tude entre la région er I3
SMCF avec unc mise on servict
qui correspondra i un change
ment de service é0é ou hiver.

Le financement sera pris
charge aﬁrh CONVENTION par
région, RFF la SNCF et éve
tuellement d'autres collectiv

1ds.
A.



