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Analyse du contexte

Le territoire :

Pour rappel, le Pays rethélois c’est :

65 communes

30 012 habitants (INSEE — 2020)

 Un territoire & dominante rurale

» Un pdle urbain ancré autour de Rethel

» Des poles relais : Asfeld, Chateau-Porcien, Juniville et Amagne...

» Une localisation stratégique puisque directement reliée a Paris, a
Reims, a Charleville-Mézieres, a la Belgique et au Luxembourg par
I'autoroute A34/N51

* Un réseau de routes départementales structurantes, disposées en
étoile autour de Rethel

» Deux gares SNCF a Rethel (desservies par des TER et des TGV) et
a Amagne-Lucquy (desservies par des TER uniquement)

» Une augmentation du trafic routier et un recours prédominant a la
voiture
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Analyse du contexte

Le projet de territoire :

Des diagnostics dressés dans le cadre du Plan Climat Air Energie (PCAET)
et du Plan Local d’Urbanisme Intercommunal (PLUi)
AN | 7/
'/'\‘ La construction d’un projet de transition écologique et énergétique

Une stratégie de mobilité basée sur le développement de divers
usages adaptés aux caractéristiques du territoire

Axe 2 : Accompagner la cohésion sociale et territoriale

Action 37 : Soutien a l'ouverture d'une halte ferroviaire sur
la commune du Chatelet-sur-Retourne
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Analyse du contexte

L’historigue du projet :

Estimation financiére
de SNCF Réseau sur la
2010 création d’une halte 2018 Mars 2023

Projet porté par 2017 Etude de faisabilité Sondage des Réunion avec SNCF Gares
'APOGERR (Association technique et financiére habitants par le et Connexions et la
Pour I'Ouverture des Gares par la Région Grand Est Pays rethélois Région Grand Est afin de
entre Rethel et Reims) relancer le projet

Un accord sur le lancement de 3 études J
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Analyse du contexte

Un accord sur le lancement de 3 études :

Communauté de communes du Pays rethélois

Lancement d’une étude de dimensionnement d’un Pole d’Echange Multimodal (PEM) :
mise a jour du potentiel de |a halte ferroviaire et élaboration de scénarios d'aménagement

La Région Région Grand Est
Grand=st

Lancement d’une étude sur l'offre possible a matériel roulant et cadencement constants

SNCF Réseau

Lancement d’'une étude sur I'actualisation du colt de la création de la halte ferroviaire
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Potentiel de la halte

Situation et desserte du territoire :

* La commune du Chatelet-sur-Retourne (776 habitants
en 2020, + 25% en 10 ans) se situe sur la Communauté
de communes du Pays rethélois — Département des
Ardennes.

* Située sur l'axe entre Reims, Rethel et Charleville-
Mézieres, la commune est traversée par un axe
autoroutier A34 (ancienne N51) et la ligne de chemin
de fer qui relie ces principaux poles.

* Une aire de covoiturage est implantée sur la
commune, a la sortie de l'autoroute. En 2020, on
décomptait environ 33 trajets de covoiturage
quotidien sur l'axe entre Rethel et Reims, et Ia
dynamique tend vers une augmentation.

* La gare en service la plus proche du Chatelet-sur-
Retourne est celle de Bazancourt (13km). Cette halte,
réouverte en 2008 est aujourd’hui desservie par 47
trains quotidiens. En 2022, cette gare était fréquentée
par plus de 298 000 voyageurs soit environ 818
passagers quotidiens. Cette fréquentation tres
importante a progressé de + 60% en 5 ans, signe de
I'intérét des habitants du bassin de vie pour cette
desserte.
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Potentiel de la halte

Lahieas
Monclin ©

@ Chesnois o

o astlounTecder Chagovo

Légende

! Périmétre de proximité
Eclyo 50508 genodtourt  NOPCneIes  pu ficifinimcnt I3 Limites CC Pays rethélois
S ; Equipements
M Gare existante
bt Voie ferrée

St-Quentin-lePe

Flux Domicile-Travail et Flux o
Domicile-Etude :

i \J ] “Habtoville  © Sory o> ; —
L {l /\;Zl;"q; enil ® Y, o Saulce

HBanogne-

e Flux Domcile-travail et Domicile-étude purt

Guin

© Chateau-Porcien
Horpy-'Ariésienne o Yaizy o Babyo

Nanteull-sur-Alsné o

Rethel
) sl

St-Germainmont
Tvant-le- © e

\ o Gomont g Acy-Romance

1102 personnes font

—

: Thows e’ sault-lés wiont| Flux observés
| quotidiennement la navette entre ! b i —> Flux d'actifs

=3 Fux de scolaires

© Avangon

Asfeld
o

SteVaubourg o

le secteur du Chatelet-sur- !
Retourne et Reims |

« "N
Saint-Loup-en:Champagne! b
. Champdgne

poun-les- Adfeld
o

Avaux 9

o Chuffilly Roche WUy

& anelle ~ o
Meénil A n.l|(3° Vauie Champagne

o Chaumont

i i vergnicourt i R (pndy o
dtel-sur Brienngsur-Aisne - 25 Annellos ouiommes ; Ballay o
ane & Houdilcourt  Soult-St-Ramy A ° Marqueay Vrizy o
S . - o 2Roizy :
e olicourt-Sydney o Roizrg b ED Chardeny o o -
e e e e s e s — s o Pauniis Grivy-Loisy
: ‘ kricourt © o Quilly o Ltacr
{ | By } 4 Vouziers
| 499 personnes font B eAliNcourt g by rodecdlies- - i

e St-Etlenne-sur- Juniville som-St-Reve Leffincourt oL Blaise o
| quotidiennement la navette entre | | . o s

Contreuve

le secteur du Chatelet-sur- | i .
Retourne et Rethel ) LT

lrirmont
o

ey i 4

Machault

olatla Neuville-en;Tourne-a-Fuy

Ton Semide 4 St Migret

me-d-Fuy o Mont.St-Martin
°

Fresne-lés-Reims
o

Monthois

St-Masmes St-ftienne a-Arnes
o Lty o

Hauvine
o

( 64 personnes font | Pontfavergtt e e CSiPlere-bAmes Tt/

o
Moronwvilliers  gothonad

i 2 1F 3 : witry- LR &

| quotidiennement la navette entre | Bétheny's oD

3 ~ ] F. de Wit P~ St-Hilaire-le- PRIt - Montfauxelies

| le secteur du Chatelet-sur- | IMS. Beru © —

3 o oo 3 Cernay-1és Reims © 5 10. “‘1,5,*'4
. Retourne et Charleville-Mézieres | NoBentTABBHED. . cre wicoiond —_— 5

e e e e et e e e e e — —_ o v“_:'h. opghinaet Q_/r Dociois

BL .

a:
reth%lxis




M Etude de dimensionnement d’un Pdle d’Echange Multimodal

Potentiel de la halte

Entrants et sortants dans la commune depuis le
périmetre de proximité :

Le Chatelet-sur-Retourne

- 411 actifs et 202 scolaires entrants et sortants dans la
commune

* 70% des actifs travaillant a I'extérieur de la commune se
rendent dans une commune potentiellement directement
desservie par le train (56% vers Reims, 6% vers Rethel, 6%
vers Bazancourt, 1,5% vers Charleville) — soit 228 actifs.

* 30% des personnes venant travailler au Chatelet-sur-
Retourne pourraient venir en train de Rethel, Reims ou
Charleville-Mézieres — soit 39 actifs.

« 25 % des scolaires domiciliés au Chatelet-sur-Retourne
pourraient rejoindre leur établissement en train (Rethel
ou Reims) — soit 45 scolaires.

Communes incluses dans le périmeétre : Alincourt, Aussonce, Bergnicourt, Juniville,
L’Ecaille, Le Chatelet-sur-Retourne, La Neuville-en-Tourne-a-Fuy, Ménil-Lépinois,
Neuflize, Roizy, Saint-Loup-en-Champagne, Saint-Rémy-le-Petit, Tagnon.
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Potentiel de la halte

Entrants et sortants du périmeétre de proximité :

—> 3 016 actifs et 1 426 scolaires entrants et sortants du
périmeétre de proximité

* 22% des enfants du territoire pourraient se
rendre sur leur lieu d’étude grace au train vers
Reims, Rethel ou Charleville-Mézieres — soit 320
scolaires.

* 45 % des flux domicile-travail de la zone vont
vers Reims, Rethel ou Charleville-Mézieres et
pourraient étre réalisés en train — soit 1 350
actifs.

RETHEL REIMS CHARLEVILLE-MEZIERES
Actifs Scolaires Actifs Scolaires Actifs Scolaires
Le-Chatelet- 55 25 192 20 5
sur-Retourne
Juniville 70 39 129 15 15 10
Neuflize 70 20 145 15 5
Tagnon 90 10 138 15 5
Autres
communes du 56 64 368 65 10 15
périmetre
Total 341 158 972 130 35 30

Base INSEE Flux Domicile — Travail - 2019
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‘ Accessibilité de la halte ferroviaire potentielle ‘
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Potentiel de la halte

Comparaison entre la voiture et le train pour les principales destinations au départ du Chatelet-sur-Retourne :

Quelques points de comparaisons :

Train Voiture
* Comme le démontre le tableau, pour un trajet au Tempsde | Co(tdu | Emissions | Tempsde | Co(tdu |Emissions de
départ du Chatelet-sur-Retourne a destination de trajet trajet de GES trajet trajet GES
Reims, le train : ] _ _
. émet 11 fois moins de GES que la voiture Reims 15 min 4,97 €| 0,7 kgCO2e 29 min 8,09€| 7,9 kgC02e
* nécessite 2 fois moins de temps que la voiture Charleville- _ _
. colite 2 fois moins que la voiture Mézieres 42 min 9,59 €| 1,7 kgCO2e 45 min 14,42 €| 14,0 kgCO2e
Rethel 8 min 2,80 €| 0,3 kgCO2e 15 min 3,40€| 3,3 kgCO2e
* Pour un trajet au départ du Chatelet-sur-Retourne a Poix-Terron 25 min 7,49 €] 1,2 kgCO2e 33 min 10,42 € 10,1 kgCO2e

destination de Charleville-Méziéres, le train :
* émet 8 fois moins d’émissions de GES que la :
voiture i
* nécessite 3 minutes de moins que la voiture |
e colte presque 5 euros de moins que la voiture

Remplacer la voiture par le train pour 300 trajets quotidiens entre Le Chatelet-sur-
Retourne et Reims permettrait un gain de plus de 900 tCO2e par an (baisse de 90%).

_____________________________________________________________________________________________________
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Potentiel de la halte

Enquéte aupres des habitants :
Nombre de Proportion des
C p habitants
Le questionnaire a été diffusé en ligne et en porte-a-porte par les élus du Pays ommune _foyers représentés dans
Sy , A . s a répondants ,
rethélois en septembre 2023. L’enquéte a généré 1 132 réponses provenant de les réponses
76 communes, démontrant ainsi l'intérét suscité par ce projet de halte Le Chatelet-sur-Retourne 242 (25%) 98%
ferroviaire sur et au-dela du territoire. Neuflize (2,3 km) 228 (23%) 85%
Juniville (8,4 km) 135 (13%) 36%
0, o,
Comme le montre le tableau ci-contre, certaines communes ont un taux de _”Tagnon (5.1 Ifm) ” 67 (Gf’) sz’
réponse trés élevé. Ex : 98% des habitants de la commune du Chatelet-sur- La Neuville-en-Tourne-a-Fuy (13 km) 46 (4%) 26%
, Bergnicourt (2,1 km) 40 (4%) 43%
Retourne ont répondu.
Alincourt (5,3 km) 36 (3%) 87%
. . p Aussonce (9,1 k 30 (3% 45%
Estimation des foyers des répondants : - ( m) (3%) -
o Perthes (9,8 km) 22 (2%) 24%
(@ ~~ 2193 adultes Avancon (8,2 km) 19 (2%) 21%
€5 9 1140 mineurs Rethel (14 km) 16 (1%) N/A
PP L'Ecaille (5,3 km) 13 (1%) 13%
[ Avant le traitement de ces données, présenté sur les slides suivantes, il est a ! Reims (28 km) 11 (1%) N/A
. / s, s / q i - - 0, 0,
E noter qu’un travail préalable a été effectué sur celles-ci : E Ville-sur-Retourne (13 km) 9 (1%) =
o A A 1 0, 0,
! e Suppression des doublons (méme adresse, méme commune) ! Roizy (7,9 km) 8 (1%) 10%
1 (o) (o)
E - 1 047 réponses retenues sur 1 132 E Houdilcourt (12 km) 7 (1%) 18%
. 7 . . ) 9 9
!« Mise en cohérence entre les intentions d’usage et le nombre de personnes ! Asfeld (16 km) 6 (1%) 2
0o o 1 1 0, 0,
' déclarées dans les foyers " Bignicourt (11 km) 6 (1%) i
S /! Chéateau-Porcien (17 km) 6 (1%) 2%

Distance (km) entre la commune et Le Chdtelet-sur-Retourne B L
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Potentiel de la halte

Résultats de I'enquéte :

A quelle fréquence pensez-vous prendre le train si la halte était ouverte ? Estimation de fréquence sur la base des répondants

Quotidiennement Quotidiennement 517
14%

Jamais
4%
Trés rarement
16%

Presque quotidiennement _ 424

Presque
guotidiennement

11% Une a deux fois par semaine _ 652

pendant les vacances et les week-end - [ 1431

Trés rarement _ 580
Pendant les Une a dEU)f fois
vacances et les par semaine ‘
week-end 17% Jamais 164
38%

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

Plus de % des personnes répondantes se projettent sur un usage du train a la halte du Chatelet-sur-Retourne a minima pendant
les vacances et les week-ends. Pres de 45 % d’entre-elles se projettent sur un usage a minima hebdomadaire.
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Potentiel de la halte

Quotidiennement Presque 1 a 2 fois par En vacances Tres Total Total (hors
quotidiennement semaine et le WE rarement vacances et WE)

Reims et au-dela 288 232 359 791 358 125 000 106 000
Rethel 105 91 134 287 77 46 000 39 000
Charleville-
Mézieres et au- 110 92 143 331 125 49 000 41 000
dela
Poix-Terron 13 9 13 19 4 4 600 4200
Non concerné 1 0 2 3 16 570 490

\ Total global 226 000 191 000

/ Avec les hypotheses de fréquentation suivantes :

* Quotidiennement =4 j/sem en moyenne 45 semaines par an

* Presque quotidiennement = 2,5 j/sem en moyenne 45 semaines par an

* Une a deux fois par semaine = 1,5 j/sem en moyenne 45 semaines par an
» Trés rarement = 1 j/mois en moyenne toute I'année

* Pendant les vacances et les week-end = 2 j/mois en moyenne toute I'année/

— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — 1 — — — — — — — 1 — — — — — — — 1 — — — — — — — 1 — — — — — — — — — — — —

Ce total est a considérer avec précaution, étant le reflet d’intentions d’usage.

_( Le potentiel de la halte s’éleve a environ 190 000 passagers annuels pour des trajets du quotidien.
|
|
{ L’atteinte de ce potentiel se ferait dans le temps long, en prenant en compte I'inertie des changements de comportements individuels. i BL
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M Etude de dimensionnement d’un Pdle d’Echange Multimodal

Pour quels motifs pourriez vous prendre le train ?
Question a choix multiples

Des déplacements privés (santé, achats _
7’ ’ o

famille, ...) 71%
Des sorties/loisirs (cinéma, spectacles,
s I 679
port, ...)

Des déplacements professionnels

(travail, études, ...)

I 65%

B 4%

Non concerné

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Vers quelles destinations ?
Question a choix multiples

Reims et au-dela

Charleville-Mézieres et au-dela

Rethel

Poix-Terron

I 04 %
I 52%
I 46%

B 5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Dans 409 réponses (soit 39% des réponses), il est indiqué au moins une personne en usage quotidien, pour
des déplacements professionnels, et vers Reims et au-dela. Cela semble étre I'usage prédominant pressenti
pour la potentielle halte ferroviaire du Chatelet-sur-Retourne.

Une nouvelle fois, cette statistique est a considérer avec précaution puisqu’elle résulte d’intentions d’usage.
En effet, ce chiffre correspond a une part modale du train proche de 40%, soit une part modale tres
importante, proche de celle que I’on peut retrouver dans les grands centres urbains.

BL

a:
reth%luis
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Selon vous, quels autres aménagements ou services pourraient renforcer I'utilité de la halte ferroviaire du Chatelet-sur-Retourne ?

Cheminement piéton/cyclable sécurisé 61,5%
Sanitaires [N 51,6%
Espace chauffé de convivialité et d’attente NI 21,3%
Point relais colis automatique [ INIIEEIEEGEGEGEGEGEGEEEEEEE 33,6%
Acces wifi I 36,5%
Casiers pour casques et accessoires deux roues GGG 35,8%
Signalétique en amont de la halte GGG 24,2%
Distributeurs boissons/snacks [ IIINIINGEGEGEE 20,2%
Zone de circulation a 30 km/h NN 13,4%
Plan de la halte (du Péle d’Echange Multimodal) IINININGEGEGEGEEEEEEEEEEE 17,3%
Espace taxi NG 11,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Les données collectées dans le cadre de cette enquéte démontrent que les répondants jugent pertinent de mettre
en place certains aménagements et services pour renforcer 'attractivité de la halte ferroviaire. En I'occurrence, !
61,5% des répondants estiment utile de créer des cheminements piétons et cyclables permettant de rallier la halte. |
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Potentiel de la halte

Synthése des enjeux :

Une localisation stratégique sur I'axe Reims - Charleville-Méziéeres, accessible en moins de 10
minutes en voiture pour environ 6 000 personnes

Une forte mobilisation des habitants et des élus (plus de 80% de taux de réponse a I'enquéte
pour les communes les plus proches), témoin d’un réel besoin exprimé

Un potentiel avéré puisqu’il s’éléve a environ 190 000 passagers annuels pour des trajets du
quotidien (selon les intentions d’usage collectées au travers de I'enquéte)

Des aménagements a prévoir pour renforcer I'utilité de la halte (cheminements piétons et
cyclables, sanitaires, espace d’attente chauffé, ...)

Un gain environnemental important pour les collectivités concernées (Pays rethélois, Grand
Reims, Ardenne Métropole, ...)

Un gain financier pour les usagers proche d’un facteur 2 par rapport a la voiture

Une réduction de la dépendance a la voiture pour les habitants des communes alentours

Un atout pour I'attractivité de la zone

Un potentiel confirmé par le succes de la récente halte de Bazancourt
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Proposition d’amenagement des abords de la halte

Transformateur puissant
existant, utilisable pour
les bornes de recharge

Parcelles utilisables : Légende

Périmetre  envisagé
pour la halte
ferroviaire et les
parkings

- Parcelle 1 (2 800 m?) : 1 acces pour les entrées et sorties des véhicules
- Parcelle 2 (10 210 m?) : 1 accés pour les entrées et sorties des véhicules

- Parcelle 3 (1260 m?) : 1 acces pour les entrées et sorties de véhicules

e

Généralement on estime que la création d’une place de parking
nécessite 25m? (place + chemin d’acceés et sortie).

Calcul du nombre de places potentielles \

Ainsi, si I'on transformait I'ensemble de la parcelle 2 en parking, on
Qoourrait aménager jusqu’a 408 places de stationnement. /

- —

Points de vigilance

* On observe d’expérience que I'existence de places de parking appelle le stationnement ( « si je sais que je peux me garer
facilement, j’y vais en voiture, méme si je peux y aller a pied ou a vélo »)

\° Zéro artificialisation nette : la création d’un parking, méme drainant, est a prendre en compte au prisme de I'impératif du ZAN.
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Proposition d’aménagement des abords de la halte

Scénario d’aménagement n°1 :

Seule la parcelle 1 est utilisée

Scénario 1.1 :

Desserte modes actifs a créer

Stationnements vélo : 40 places, dont 10 arceaux
et 30 places dans une consigne sécurisée

L'arrét de bus se situe sur la parcelle 1

Parking d’'une capacité de 65-70 places pour les
longues durées

2 bornes de recharge électrique

Scénario 1.2 :

Desserte modes actifs a créer

Stationnements vélo : 40 places, dont 10 arceaux
et 30 places dans une consigne sécurisée

Parking d’une capacité de 70 places pour les
longues durées

L'arrét de bus se situe hors de la parcelle (sur la
parcelle 3 ou le long de la route départementale)

2 bornes de recharge électrique

1.1 Aménagement Co(it unitaire estimé Quantité Colt total estimé
Dépose-minute + parking PMR + voie d’acces 350 €/m? 300 m? 105000 €
Sanitaires 10000 € 10 000 €
Consigne vélos 30 places 45000 € 45 000 €
Arceaux vélos 150 € 10 1500 €
Arrét de bus avec abris sur la parcelle 40 000 € 1 40000 €
Parking 350 €/m? 1700 m? 595 000 €
Bornes de recharge pour véhicules électriques * 10000 € 2 35000 €
Trottoi f t chemi t d
ro. oirs, surfaces et cheminement modes 220 €/m? 800 m? 176 000 €
actifs
Total 1007 500 €
1.2 Aménagement Colt unitaire estimé Quantité Colt total estimé
Dépose-minute + parking PMR + voie d’acces 350 €/m? 250 m? 87 500 €
Sanitaires 10 000 € 10 000 €
Consigne vélos 30 places 45 000 € 45 000 €
Arceaux vélos 150 € 10 1500 €
Arrét de bus 20000 € 1 20000 €
Parking 350 €/m? 1700 m? 612 500 €
Bornes de recharge pour véhicules électriques * 10000 € 2 35000 €
Trottoirs, surfaces et cheminement modes ) )
. 220€/m 800 m 176 000 €
actifs
Total 987 500 €

* Comprend I’étude associée et le raccordement au réseau (environ 15k€ au total, avec une incertitude
sur le raccordement au transformateur situé en face de la boulangerie)
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Proposition d’aménagement des abords de la halte

Scénario d’aménagement n°2 :

Les parcelles 1 et 2 sont utilisées

* Desserte modes actifs a créer sur les
deux parcelles

» Stationnements vélo sur la parcelle 1 : 40
places, dont 10 arceaux et 30 places dans
une consigne sécurisée

* Larrét de bus se situe sur la parcelle 1

e Pas de parking sur la parcelle 1,
I'ensemble est reporté sur la parcelle 2.
La capacité totale est d’environ 100
places

2 bornes de recharge électrique sur la
parcelle 2

Aménagement Codt unitaire estimé Quantité Codt total estimé
Dépose-minute + parking PMR + voie d’acces 350 €/m? 300 m? 105000 €
Sanitaires 10 000 € 1 10000 €
o | Consigne vélos 30 places 45000 € 1 45000 €
E Arceaux vélos 150 € 10 1500 €
S Arrét de bus avec abris sur la parcelle 40000 € 1 40 000 €
Trottoirs, surfaces et cheminement modes actifs 220 €/m? 1200 m? 264 000 €
~ | Parking 350 €/m? 2500 m? 875000 €
§ Bornes de recharge pour véhicules électriques * 10000 € 2 30000 €
£ Cheminement modes actifs 250 €/m? 250 m 62 500 €
Total 1433000 €

* Comprend I'étude associée et le raccordement au réseau (environ 15k€ au total, avec une incertitude sur le
raccordement au transformateur situé en face de la boulangerie)
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Scénario d’aménagement n°3 :

Les parcelles 1 et 2 sont utilisées Aménagement Co(it unitaire estimé Quantité Colit total estimé
Dépose-minute + parking PMR + voie d’acces 350 €/m? 300 m? 105000 €
® Desserte modes actifs a créer sur les Sanitaires 10 000 € 1 10 000 €
‘?eux parcelles. La parcelle l'comp')renant Consigne vélos 30 places 45000 € 1 45000 €
également une partie parking, l'espace ~ -
, . - 2 | Arceaux vélos 150 € 10 1500 €
accordé aux modes actifs est [égerement g -
. S | Arrét de bus avec abris sur la parcelle 40000 € 1 40 000 €
restreint Q
Parking 350 €/m? 1 500 m? 525000 €
* Stationnements vélo sur la parcelle 1 : 40 i i
P Tro.tt0|rs, surfaces et cheminement modes 220 €/m? 5 500 m? 990 000 €
places, dont 10 arceaux et 30 places dans actifs
une consigne sécurisée ~ | Parking 350 €/m? 875000 €
5]
A . 'S | Bornes de recharge pour véhicules électriques * 10000 € 2 30000 €
* Larrét de bus se situe sur la parcelle 1 S gep a
& | Cheminement modes actifs 250 €/m? 250 m 62 500 €
* Des parkings sont aménagés sur les deux Total 1914 000 €
parcelles. La capacité totale est d’environ * Comprend I’étude associée et le raccordement au réseau (environ 15k€ au total, avec une incertitude sur le
160 places raccordement au transformateur situé en face de la boulangerie)

* 2 bornes de recharge électrique sur la
parcelle 2
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Proposition d’aménagement des abords de la halte

Scénarios 1 " féfenﬁe | 3
Dépose-minute OUI - 8 places OUI - 8 places OUI - 8 places
Places PMR OUI - 4 places OUI - 4 places OUI - 4 places
Parking OUI - 65-70 places OUI - 65-70 places
% Consigne vélo OUI - 30 places OUI - 30 places OUI - 30 places
,5_% Arceaux vélo OUI - 10 arceaux OUI - 10 arceaux OUI - 10 arceaux
Arrét de bus avec abris Optionnel Optionnel Optionnel
Sanitaires oul oul Ooul
Bornes de recharge OUI - 2 bornes
~ Parking OUI - 100 places OUI - 100 places
E Bornes de recharge OUI - 2 bornes OUI - 2 bornes
a Cheminement modes actifs oul oul
Colit estimé 1 007 500 € 1433 000 € 1914 000 €
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Zoom sur les arréts de bus : LEEEMELE
Parcelles envisagées dans le projet
Actuellement, les arréts de bus sont situés route de Neuflize, le long de halte ferroviaire

de la route départementale. .
Emplacement actuel de larrét de

" . ; . bus scolaire
Le rabattement des bus peut donc étre envisagé selon 3 options :

_ Options de rabattement de larrét
e Option 1 — Estimation 40 000 € : Créer un arrét de bus sur la de bus sur la RD

parcelle 1 située a proximité immédiate de la halte. Au-dela de
I'intermodalité facilitée, cela permettrait également un acces plus
sécurisé a la desserte scolaire. Cette option est cependant a
approfondir en termes de giration des bus.

* Option 2 — Estimation : 20 000 € : Créer des arréts de bus le long
de la route départementale (rue des Remparts). Cette solution
nécessiterait de supprimer quelques places de parking devant la
boulangerie pour aménager une rampe de 15m.

* Option 3 — Estimation : 65 000 € : Dans le cas ou la parcelle 1 ne
permettrait pas l'implantation d’'un arrét de bus, une aire de
retournement peut étre envisagée au nord sur la parcelle 3. Cela
implique cependant de sécuriser I’'ensemble de la rue de Perthes
pour les piétons (25 000 €). De plus, les bus devront faire un
détour pour accéder a I'arrét. Cette option garantit toutefois une
dépose en sécurité, a distance du trafic de la départementale.

Gl
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Proposition d’aménagement des abords de la halte

Zoom sur les acces modes actifs :

Il est possible d’envisager jusqu’a 5 acces
différents pour les modes actifs :

- 3 acces réservés aux modes actifs qui peuvent
prendre I'aspect de venelles débouchant sur des
rues  calmes, en évitant la route
départementale.

- 2 acces partagés avec les automobiles.

L’acces entre le grand parking et la zone envisagée
pour la halte implique de traverser la rue de
Perthes, potentiellement fréquentée par des
poids-lourds. Il est alors indispensable de prévoir
une traversée sécurisée.

Des traversées sécurisées seront également
nécessaires le long de la route départementale.

47

70

/.

Commune du Chatelet-sur-Retourne
Accés Modes Actifs

Légende

1. Diagnostic

Equipements

m Mairie

® Stade

© Ancienne gare

Zones d'activité

—— Trongon de voie ferrée

Emplacement envisagé de la halte

-1 Zone probable de la halte

7 Possible emplacement d'un parking
pour véhicules Iégers et cars

2. Scénarios
eee ACCes commun aux modes actifs
et automobiles

Accés réservé aux modes actifs
* Traversées piétonnes a sécuriser

e Axe cyclable

75 150 m
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Proposition d’aménagement des abords de la halte

N | c_ B ierme:
_ Commune du Chatelet-sur-Retourne Légende

S’agissant des liaisons cyclables permettant de Accés cyclable depuis les communes voisines
rejoindre la halte ferroviaire, il parait pertinent () Localsation envisagee de a hale
d’en envisager avec 8 communes voisines, dont o et ﬁs:'r‘:;::;:fnl’zfs'ﬁz;‘:g‘p"r‘e“"es geline
les centre-bourgs sont situés entre 1,7 km pour [Tagnon == Aménagement partagé
Neuflize et 7,5 km pour Juniville. s ]
Cela permettrait de toucher : Aol
* 129 scolaires se rendant quotidiennement a e

Rethel
* 100 scolaires se rendant a Reims

guotidiennement LS L
* 15 scolaires se rendant a Charleville-Mézieres

quotidiennement =TT e .
* 675 actifs se rendant quotidiennement a N

Reims * *Alirkourt
* 190 actifs se rendant quotidiennement a kit ermalo et ,‘ L]

Rethel %
Pour affiner le colt de ces aménagements et
leur type, une étude plus poussée sera A _} :
nécessaire. B L R 0 2 4 km

]
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Rabattement scolaire :

Dans le cadre de cette étude, une réflexion a également été menée
sur la pertinence d’un rabattement des transports scolaires vers la
halte ferroviaire du Chatelet-sur-Retourne. L'idée étant de recourir au
train pour transporter les jeunes jusqu’a leur lieu d’études.

i Avec les ruptures de charge qu’elle suppose, il semblerait que :
- I'intermodalité bus - train soit peu compétitive pour I’accés aux |
| établissements scolaires de Rethel. En effet, une telle pratique :
. impliquerait un changement du bus pour le train au niveau du'!
| Chatelet-sur-Retourne, puis un autre du train a une navette a |

(Rethel. B

' En revanche, pour I'accés des scolaires a Reims et Charleville- |
i Mézieres, cette alliance du bus et du train pourrait étre trés -
- pertinente. |l s’agirait pour cela de mettre en place des navettes de !
| rabattement vers la halte, ou alors de prévoir une mutualisation |

. avec la ligne S-918 (modulo compatibilité d’horaires).
e o e o e h e n  mm r o e s b e s o m—  m— s —
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Articulation avec le dispositif Rezo Pouce :

En partenariat avec les Crétes Préardennaises, communauté
de communes voisine, le Pays rethélois a décidé de mettre
en place le dispositif Rezo Pouce sur son territoire. Rezo
Pouce est un service de mobilité partagée et solidaire,
reposant sur la pratique de I'autostop et du covoiturage.

Le déploiement de ce service nécessite I'implantation de
points d’arrét et de prise en charge, symbolisés par des
panneaux, dans toutes les communes.

53 L =

Arrét direction Neufliz Arrét direction Bergnicourt

Dans ce cadre, I'animatrice Rezo Pouce de la collectivité a

rencontré I'ensemble des communes du territoire afin de

définir avec elles I'emplacement idéal de ces panneaux.

Sur la commune du Chatelet-sur-Retourne, deux arréts ont

été retenus, I'un en direction de Bergnicourt et I'autre en Au-dela de la mise en place du dispositif Rezo Pouce, il est
direction de Neuflize. Ills se situent sur la route recommandé en complément le fléchage de
départementale, a proximité immédiate de la parcelle 1 et stationnements dédiés (ou partiellement dédiés) a
de ’'emplacement potentiel de la halte ferroviaire. REZ proximité des arréts, ainsi que [implantation de

P UCE stationnements vélos pour en faciliter I'acces.

Implantés a la fin du premier semestre 2024 (selon le
calendrier prévisionnel), ce service pourrait étre un moyen
supplémentaire pour rejoindre la halte.

LAUTOSTOR AU QUOTIDIEM
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Synthése des enjeux :

3 parcelles mobilisables sur la commune, pour une surface totale d’environ 14 000 m?2
(possibilité d’aménager plus de 400 places de stationnement)

3 scénarios d’aménagement proposant une organisation différente des parcelles

Des aménagements et des services a mettre en place a proximité de la halte pour répondre aux
besoins des usagers (dépose-minute, sanitaires, consigne-vélos, parking, arrét de bus...)

Des aménagements et des liaisons a prévoir pour faciliter et sécuriser I'accés a la halte des
modes alternatifs a la voiture individuelle (transports collectifs, marche, vélo, covoiturage, ...)

Une réflexion a mener quant au rabattement des transports scolaires vers la halte pour les
jeunes qui étudient a Reims ou a Charleville-Mézieres

Un colit estimé des aménagements qui s’éleve entre 1 000 000 € et 2 000 000 €




